INDUSTRIE-
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[Typ 10
VORDERACHS-
DREHSCHEMEL-
LENKUNG 1,5-15 t

> Wendig als Einzelfahrzeug, ganz durchlenkbar
> Kippgefahr bei 90° Lenkeinschlag

> Nicht spurlaufend in der Kurve

> Robust, wartungsarm

Lenkung

Vorderachs-Drehschemellenkung mit schwerem Prazisionskugellenk-
kranz, ganz durchlenkbar. Stabile Dreiecksdeichsel mit Fallsicherung
nach UVV inkl. geschmiedeter Zugése mit @ 35 mm nach DIN 8454 bis
5t bzw. @ 40 mm nach DIN 74054 ab 5 t Nutzlast.

Fahrwerk
2 Achsen aus Vierkant-Hohlprofilen mit massiv gefertigten und
eingeschweifiten Radaufnahmen. 4 PLAN-Schwerlastrader.

[TYP 10-4
VORDERACHS-
DREHSCHEMEL-
LENKUNG 20-40 t)

> Wendig als Einzelfahrzeug, ganz durchlenkbar

> Kippgefahr bei 90° Lenkeinschlag

> Nicht spurlaufend in der Kurve

> Pendelachsen fiir Achs-/Radlastausgleich in unebenem Geliande
> Robust, wartungsarm

Lenkung

Vorderachs-Drehschemellenkung mit schwerem Prazisionskugellenk-
kranz, ganz durchlenkbar. Stabile Dreiecksdeichsel mit Fallsicherung
nach UVV inkl. geschmiedeter Zugése mit @ 40 mm nach DIN 74054.

Fahrwerk

4 Pendelachsen aus Vierkant-Achsstahl zur gleichmafigen
Achs-/Radlastverteilung auf unebenen Fahrbahnen.
Achspendelung +/- 50 mm. 8 PLAN-Schwerlastrader.




[TYP 10-6 rES [TYp 11
VORDERACHS- = 4 oo ZWEIACHS-
DREHSCHEMEL- DREHSCHEMEL-
LENKUNG 30-65 t) LENKUNG 1,5-15 ¢

ek

> Wendig als Einzelfahrzeug, ganz durchlenkbar

> Kippgefahr bei 90° Lenkeinschlag

> Nicht spurlaufend in der Kurve

> Pendelachsen/Wippen fiir Achs-/Radlastausgleich in unebenem
Geldnde

> Robust, wartungsarm

> Spurlaufend, kippsicher
> Umsteckbare Deichsel
> Geringer Wenderadius
> Grofie Bodenfreiheit

> Robust, wartungsarm

Lenkung

Zweiachs-Drehschemellenkung mit schweren Prazisionskugellenk-
kranzen vorne und hinten. Lenkeinschlag ca. 35°. Stabile Dreiecks-
deichsel mit Fallsicherung nach UVV inkl. geschmiedeter Zugdse mit
@ 35 mm nach DIN 8454 bis 5 t bzw. @ 40 mm nach DIN 74054 ab 5 t
Nutzlast.

Lenkung

Vorderachs-Drehschemellenkung mit schwerem Prazisionskugellenk-
kranz, ganz durchlenkbar. Stabile Dreiecksdeichsel mit Fallsicherung
nach UVV inkl. geschmiedeter Zugése mit @ 40 mm nach DIN 74054.

Fahrwerk

6 Pendelachsen aus Vierkant-Achsstahl zur gleichmafigen Achs-/
Radlastverteilung auf unebenen Fahrbahnen.

Achspendelung +/- 50 mm. Hintere Achslinien zuséatzlich an 2 Lings-
wippen fir perfekten Achslastausgleich in Langsrichtung aufgehangt.
12 PLAN-Schwerlastrader.

Fahrwerk
2 Achsen aus Vierkant-Hohlprofilen mit massiv gefertigten und
eingeschweifiten Radaufnahmen. 4 PLAN-Schwerlastrader.




[TYP 60
ALLRAD-
ACHSSCHENKEL-
LENKUNG 1,5-20 t,

[TYP 11-4
ZWEIACHS-
DREHSCHEMEL-
LENKUNG 20-40 t,

> Spurlaufend, kippsicher

> Umsteckbare Deichsel

> Geringer Wenderadius

> Grofie Bodenfreiheit

> Pendelachsen/Wippen fiir Achs-/Radlastausgleich in unebenem
Gelande

> Robust, wartungsarm

> Spurlaufend, kippsicher

> Umsteckbare Deichsel

> Geringer Wenderadius

> Niedere Ladehdhe

> Ebene Fahrbahnen erforderlich

> Auch nur einseitig gelenkt verfligbar

Lenkung

Symmetrische Allrad-Achsschenkellenkung. Lenkeinschlag ca. 45°.
Alle beweglichen Teile mit hochwertigen, gesinterten Gleitlagern,
abschmierbar. Stabile Dreiecksdeichsel mit Fallsicherung nach UVV
inkl. geschmiedeter Zugése mit @ 35 mm nach DIN 8454 bis 5 t bzw.
@ 40 mm nach DIN 74054 ab 5 t Nutzlast.

Lenkung

Zweiachs-Drehschemellenkung mit schweren Prazisionskugellenk-
kranzen vorne und hinten. Lenkeinschlag ca. 35°. Stabile, umsteckbare
Dreiecksdeichsel mit Fallsicherung nach UVV inkl. geschmiedeter
Zugdse mit @ 40 mm nach DIN 74054.

Fahrwerk

4 Pendelachsen aus Vierkant-Achsstahl zur gleichmafigen Achs-/
Radlastverteilung auf unebenen Fahrbahnen.

Achspendelung +/- 50 mm. 8 PLAN-Schwerlastrader.

Fahrwerk

Achsbriicken aus Flachstahl.

Achsschenkel aus Vierkant-Achsstahl mit grofiziigig dimensionierten
Achsschenkelbolzen. Zusatzliche Axial-Drucklagerung ab 15 t.

4 PLAN-Schwerlastrader.




[TYP 70-4
ALLRAD-
ACHSSCHEMEL-
LENKUNG 20-40 t

[TYP 70-8 BIS 70-X
ALLRAD-
ACHSSCHEMEL-
LENKUNG 50-300 t

@é;

> Spurlaufend, kippsicher

> Umsteckbare Deichsel

> Geringer Wenderadius

> Niedere Ladehdhe

> Pendelachsen fiir Achs-/Radlastausgleich in unebenem Gelidnde
> Auch nur einseitig gelenkt verfligbar

> Spurlaufend, kippsicher

> Umsteckbare Deichsel

> Geringer Wenderadius

> Niedere Ladehdhe

> Pendelachsen fiir Achs-/Radlastausgleich in unebenem Gelinde

Lenkung

Allrad-Achsschemellenkung mit 8 oder mehr Achsschemeln, je nach
Traglast. Achsschemel-Zapfen direkt im Rahmen gelagert. Spurstangen
mit einstellbaren Kugelgelenken. Lenkiibertragung vorn/hinten iiber
Zugstangen mit Ausgleichsstiick, nur auf Zug belastet. Achsschemel-,
Lenkungs- und Achslager mit Prazisions-Walz-, Gelenk- und Gleitlagern,
abschmierbar.

Lenkung

Allrad-Achsschemellenkung mit 4 Achsschemeln. Achsschemel-Zapfen
direkt im Rahmen gelagert. Spurstangen mit einstellbaren Kugel-
gelenken. Lenkiibertragung vorn/hinten iiber Zugstangen mit Aus-
gleichsstiick, nur auf Zug belastet. Achsschemel-, Lenkungs- und Achs-
lager mit Prazisions-Walz-, Gelenk- und Gleitlagern, abschmierbar.

Fahrwerk

4 Pendelachsen aus Vierkant-Achsstahl zur gleichmafiigen
Achs-/Radlastverteilung auf unebenen Fahrbahnen.
Achspendelung +/- 50 mm. 8 PLAN-Schwerlastrader.

Fahrwerk

8 oder mehr Pendelachsen aus Vierkant-Achsstrahl zur Achs-/
Radlastverteilung in Querrichtung. Achspendelung +/- 50 mm.
Achsausgleich in Langsrichtung durch schwere, schwingengefiihrte
Schraubendruckfederung, wartungsfrei. Fir extrem unebene Fahr-
bahnen, hydraulischer Achsausgleich mdglich, ausbaufahig fur
Plattformhub. 16 oder mehr PLAN-Schwerlastrader.




[TYP 80-8

[ROLLPALETTEN/

ALLRAD-
ACHSSCHEMEL-
LENKUNG 30-140t,

> Spurlaufend, kippsicher

> Umsteckbare Deichsel

> Geringer Wenderadius

> Pendelachsen/Wippen fiir Achs-/Radlastausgleich in unebenem
Gelande

> Ausgelegt fur die Schwerindustrie

> Auch nur einseitig gelenkt verfuigbar

Lenkung

Allrad-Achsschemellenkung mit 8 Achsschemeln. Achsschemel-Zapfen
direkt in den Wippen gelagert. Spurstangen mit einstellbaren Kugel-
gelenken. Lenkibertragung vorne/hinten iiber Zugstangen mit Aus-
gleichsstiick, nur auf Zug belastet. Achsschemel-, Lenkungs- und
Achslager mit Prazisions-Walz-, Gelenk- und Gleitlagern, abschmierbar.

Fahrwerk

8 Pendelachsen aus Vierkant-Achsstahl direkt Uber die Achsschemel

in 4 Langswippen gelagert. Durch die vollkardanische Fahrwerksauf-
hangung optimale Achs-/Radlastverteilung in Langs- und Querrichtung
auch bei extrem unebenen Fahrbahnen. 16 PLAN-Schwerlastrader.
Gesamtkonzeption fir schwersten Einsatz ausgelegt.
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GABELSTAPLER-
SCHWANENHALS
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Die Rollpalette wird in Kombination mit einem Gabelstaplerschwanenhals (GSH), der als
Verbindungselement zum Gabelstapler dient, verwendet. Der Vorteil dieses Transportsystems
ist, dass eine Lastverteilung von 1/3 auf dem Stapler und 2/3 auf den Radern der Rollpalette
entsteht und somit die Nutzlastkapazitat des Staplers prinzipiell verdreifacht wird.

Rollpaletten sind komplett variabel einsetzbar, da sie sowohl geschoben als auch gezogen
werden konnen. Zudem erfolgt der Wechsel zweier Rollpaletten, ohne dass der Fahrer des
Gabelstaplers aussteigen muss. Durch Abstellen der Rollpalette und weiteres Absenken des
GSH wird der Kraftschluss automatisch geldst und der GSH freigegeben. Eine andere Roll-
palette aufzunehmen, um den nachsten Transport durchzufiihren, verlauft ebenso schnell.

weoke W MBS IV

Der GSH besteht aus einer Aufnahmekonsole fiir die Gabelzinken, dem Schwanenhals und der Zunge,
welche in das Einfahrmaul der Rollpalette eingefahren wird. Die Gabeltunnel der Konsolen werden
dabei speziell auf vorgegebene Gabel-Geometrien angepasst. Fir eine formschlissige und sichere
Verriegelung zwischen GSH und Gabelstapler werden drei unterschiedliche Varianten angeboten:
Steckbolzen: Durch manuelle Anbringung zweier Steckbolzen wird fiir eine Verbindung
zwischen GSH und Gabelstapler gesorgt.

Hydraulik: Uber die hydraulische Gabelverstellung des Gabelstaplers werden die Gabelzinken
innerhalb der Konsole hinter Haltelaschen verfahren, wodurch sich eine Verbindung zwischen
Stapler und GSH bildet.

Automatik: Durch einen Klappmechanismus, der sich automatisch hinter die Gabeln

bewegt, entsteht eine Verbindung zwischen Gabelstapler und GSH.
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Kein passendes Fahrzeug gefunden? Ein Fachberater steht gerne zur Verfiigung, um mit lhnen
gemeinsam ein mafgeschneidertes Fahrzeug mit diversen Zusatzausstattungsmoglichkeiten fiir

' Ihr Transportproblem zusammenzustellen.
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PLAN-Industriefahrzeug GmbH & Co. KG
Holderackerstrafie 14
70839 Gerlingen

Tel: +49 7156 2 10 55-0
Fax: +49 7156 2 10 44
info@planindustrie.de
www.planindustrie.de




